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Nouveaux matériaux
pour la construction ferroviaires:
securité operationnelle des traverses en plastique

es traverses en bois restent des
Lcomposants indispensables de la
voie dans certaines applications
ou lestraverses en béton ou enacierne
peuvent pas étre utilisées (par exemple, les
ponts ouverts)ou lorsque des conditions
d'exploitation plus douces sont nécessaires
(parexemple, les aiguillages importants).
Cependant, en raison de l'interdiction
des agents d'imprégnation dangereux
pourlasanté, leur durée de vie n'est plus
garantie. Le développement d'alternatives
techniquement équivalentes est donc
devenu nécessaire. La traverse en plas-
tique peuten étre une, a condition quele
matériau et sa composition garantissent
une exploitation ferroviaire sdre a long
terme.
Mais attention : tous les plastiques ne
se valent pas. Le manque de recul sur
le comportement a long terme de ces
matériaux suscite une grande prudence
chezles gestionnaires ferroviaires. Des
normes strictes, comme I'[SO 12856-1
(2014) et son annexe B, ont donc été
mises en place pour garantir la sécurité.

DEUX RISQUES MAJEURS LIES

AUX TRAVERSES DOIVENT ETRE

PRIS EN COMPTE :

* Lerisque de déraillement dd a une
variation de 'écartement des rails, causée

parladilatation ou leretrait des traverses
(notamment par temps froid), ou encore
par leur rupture en cas de fragilisation
(exposition aux UV, gel).

e Lerisqued'incendie, avecle dégagement
de fumées pouvant nuire a lavisibilité et
alasécurité.

Face a ces enjeux, les traverses FFU®
(polyuréthane expansé renforcé defibres),
développées dans les années 1970 par
SEKISUI pour les chemins de fer japonais,
offrent une solution éprouvée. Utilisées
en continu depuis 1980 dans le monde
entier, aucune des 3 millions de traverses
installées n'a encore dU étre remplacée
pour cause de fin de vie.

Leur stabilité dimensionnelle et leur
faible coefficient de dilatation thermique
garantissentun écartementsdr desrails,
méme ades températures extrémesallant
jusqu'a-65°C. Leur comportement élastique
linéaire reste constant, quelles que soient
les conditions climatiques.

Coté sécuritéincendie, lestraverses SEKISUI
FFU® sont auto-extinguibles et classées
ignifuges (B) selonlanorme EN 13501-1.
Les gaz dégagés sont non toxiques (EN
ISO 5659-2) et la faible émission de fumée
(s1)assure une meilleure visibilité en cas
defeu, comparée aux matériaux bois ou
plastique classiques.

CARACTERISTIQUES :
TECHNIQUES ET DURABILITE

* Imputrescible, résistant aux UV,
extrémement durable (durée de vie>50
ans), recyclable.

* Adhérence dans le ballast, pas de
fragilisation, stabilité des matériaux et

des dimensions pour une exploitation
ferroviaire siire.

» Certifié sans danger pour |'eau potable,
sansimprégnation (comparé aux traverses
en bois standard).

» Elasticité linéaire pour une exploitation
ferroviaire en douceur (méme a des
températures extrémes <-65°C).

* Charge par essieu>45 tonnes, utilisé sur
desvoies a grande vitesse > 300 km/h.

* En service continue depuis 1980,
traverses homologuées, classe A, selon SO
12856-1(2014), B.

* Entretien minimal et faibles colts de cycle
devie.

* Protection contre lesincendies : ignifuge,
autoextinguible, non toxique, faible niveau
defumée.

Enrésumé, lestraverses SEKISUI FFU® ne se
contentent pas d'égalerles performances
du bois: elles les surpassent en matiere
de durabilité, de sécurité et de fiabilité.
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SEKISUI CHEMICAL GROUP :
Améliorer la vie, préserver la planéte.

Chez Sekisui, nous nous engageons a ameliorer la qualité
de vie dans le monde tout en protégeant notre planete.
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